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BURT RUTAN

DISENADDR DE AVIONES CASEROCS,

En todos los campos de la actividad creativa, s influenciz de una per-
sona carnbia, de alguna maners, el curso de esa actividad draméticamen:
te, o

Ese es ef caso de Elbert L. Rutan (Burt}, cuya vida ha estado casi
completamente envuelta en. la aviacion desde su nifiez, Trabajd en mo-
delos de vuelo libre vy radio controlados, todos ellos criginales. Nunca
se lo ha visto construyendo algc disefiade por otrs persona, v esa es
una de las claves de su espectacular éxito en el campo de la aeronduti-
ca. '

Los padres de Burt, el Dr. George Rutan y su esposa lrene, viven en
Whittier, Caiifornia, a dos horas y media de {a Rutan Aircrafi Factory,
{Fabrica de Aviones Rutan, RAF) en Mojave. Eilos concurren a muchas-
de las eonvenciones en vuelo de constructores caseros. Actusimente ire-
ne estd haclendo las veces de historiadora de la RAF recopilando recor-
tes y fotos de todos los constructores de fos disefies de Su hijo Burt y
sus obras terminadas.

Burt ha estado interesado en aviones —més en disefio y construccioén
que en vuelo— por tanto tiempo como sus familiares pueden recordar.
Gand su primer concurso de aeromodelismo en Dinuba, California,
mientras todavia estaba en la escuela primaria. Su hermano Dick, cin-
co afios més grande, fué también aeromodelista en ague! momento,

Al mismo tiempo, su padre estaba aprendiendo 2 valar y luego com-
pré un Bonanza en sociedad. De alli que los dos hermanos y su.herma-
na Nellie, ahora azafate de American Airlines, estuvisron en contacto
permanente con {2 aviacién durante su infancia. _ .

Més tarde, en 1959, mientras concurria a la Univarsidad Politéenica
de California, {Cal Poly} en San Luis Obispo, Burt ganéd muchas compe-
tencias de aeromodelismo, incluyendo una orgznizada por 'a marina de
tos EEUU en la base aeronaval Los Alamitos, cerca de Los Angeles, en
la que consiguid el primer lugar en la categor{a Senior. Al afio siguien-
te, a la edad de 16 afios, gand otro evento de vuelo radiocontrolade con
un gran medelo bimotor de elegantes Iineas del Fairchild F-27 “Fiend-
ship”, que habia copiado de una revista. El modelo estaba equipado con
un par de motores K&B.35 y tenia su interior completarmente termina- -
do con todos sus detalles {puertas abisagradas, partes méviles, ete, ),



{a tesis de Burt Rutan en-el drea de ingenierfa aeronautica gand
US$ 500 y el premio nacional del Instituto Americano de Astrondautica
'y Aerondutica (AIAA) de ese afio, Rutan habfa construido un modelo
radiocontrolado con el fin de estudiar el efecto de guifiada de los alero-
nes diferenciales y lo habia equipado con un mecanismo automatico de
registro de datos, El tema de |a tesis era: “Una investigacién del efecto
del alerén diferencial en rolido y guifiada durante un rolido abrupto’,
Es interesante destacar que el Dr. Werner Von Braun fué honrrado en
el mismo simposio por el AIAA,

Debido a gue en ése momento el departamento de aeronautica del
Cal Poly no tenia un tunel de viento operativo, Burt disefié y constru-
y6 una unidad para una seccidn de 12” de didmetro que operaba a
velocidades superiores 8 240 Km por hora.

Mas tarde necesitd uno méas grande y disefid y construyd un equipo
para colocar sobre el techo de un auto con un preciso mecanismo de re-
coleccidn de datos que montd en su Dartstation Wagon 1986, Los datos
de prueba se obtenian de modelos reducidos, conducidos a 13C Km por
hora, que pér otra parte era la maxima velocidad del Dart. Los recorri-
dos se efectuaban de noche, cuando los vientos eran suaves y el tréfice
ligero. En general recorria unos 30. Km para obtener buenos datos.

Nunca fué detenido por la policia de San Luis Obispo por exceso de

" velocidad, sin embargo varias veces fué detenido por patruileros curio-
‘505 que querian saber qué estaba haciendo. Algunos cuestionaron la
altura de la unidad, pero Burt la habia disefiado dentro de los mérgenes
permitidos. Ese tinel de \nento scbre el techo de su auto entregb a
Burt datos precisos.

Burt aprendid a volar en un'viejo Aeronca 7AC “Champ” en Dinuba,
California. Su instructor fué Johnny Banks, mas conocido como disc
jockey de misica country. Rutan voib sblo cuando tenia poco menos
de 6 Ms de doble comando, Desde ese momento Burt ha hecho todos
los vuelos de prueba hasta que su hermano Dick se umé a la RAF en
1978. - ‘ _

Después de graduarse siendo tercero en su clase, Burt tuvo que deci-
- dir entre trabajar en !a investigacién espacial {en aque! momento se es-
" ;taba a mitad de camino entre los prirmeros vualos orbitales y el primer
alunizaje) o en aviacion. Muchos de sus compafieros fueron hacia la
investigacidn espacial, pero é! estaba mas interesado en los aviones, Sin
ernbrargo no queria verse sepultado en una gran compafifa como Boeing,



D'ouglas' o Lockheed, Estuvo en Beechcraft v Cessna pero sentia que
no gueria atorarse en dlseno de deta!le~ solamente,

Fmaiente eligio traba]ar para el Servicio Civil en el deparzumemo
de vusalds de prueba de la base Edwards de la Fu=rza Adrea, que era el
mads riesgoso y peor pago de los empleos disponibles; sin embargo el
sentia que valdria la pena.

En resurnen; permanecio en la base Edwards por casi siete afios, entre
Junio de 1965 y Marzo de 1972 come ingeniero de provectos de vueios
de prueba en el centro de pruebas que la Fuerza Aérea posee en esa
base. Condujo 15 programas de pruebas, desde grandes V/STOL de car-
ga, hasta varios tipos de cazas de combate, Sus tareas incluyeron planea-
miento, coordinacion, investigacidn, v conduccidn de pruebas, aun en
vuelo, andlisis de datos y reportes, anotacion de caracteristicas de vue-
lo y procedimientos de emergencia en manuales de vuelo, revision de
especificaciones e investigacién de accidentes.

Durante ese periodo acumuio tiempo-de vuglo coméd copiloto —ma-
‘'yormente en peligrosas prusbas— en los siguientes aviones: UH-IN,
T-37, T-38, F-4b, ¢, e, vy Agile Eagle, F-104a y b, F-108, C-130e,
C-141e, y YA-26.

Cuando tenfa un afic de trabajo en Edwards, Rutan fué asignado
como director de un programa de desarrollo de un sistema de extrac-
cidn de paracaidas a baja attitud (LAPES]}, que fué enviado a El Cen-
tro, California. '

Durante esta misién, Burt pasé por una peligrosa situscidn cuando
se cortaron los cables de un paracaidas que debfa extraer una carga de
25 toneladas por ia escotilia de un Lockheed C-130, quedandc la carga
a mitad de camino, Eso produja que el C-130 se cabreara violentamente
debido al cambio en su centro de gravedad {en es2 momenio volaba &
5 metros de alturs}, afortunadamente {a carga resbalé gracias a la po-
sicidn inclinada det avidn. Cuando la carga pas® por ia parte trasera de
la escotifla, el C-130 se hizo inmediatamente controlable, Burt estaba
a bordo en ese momento y e} avion, con una estructura de 3G, fué so-
metido a una.carga de 2,8 G a una altitud de B mis, :

Si esa carga se hubiese trabado en la parte trasera del avibn, éste se
hubiese empinado y caido al sueto con las consecuencias imaginabies. .

Durante su permanencia en la base Edwards, Burt comignza a pensar
en el futuro y fijarse nuevas metas dentro de la aviacidn, Quiere avanzar,
rapido dentro de este campc formarse una buena posicién, Tener su
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Propio avidn, poder subirse y viajar, y conocer lugares y gente, quiers
“hacer un poco de turismo vy divertirse, conocer el pafs volando bajo.
zComienza a sentir que eso es lo que é necesita,

"% 'Una de sus primeras metas es terminar el VariViggen y perfeccionar

" n sisterna de construecién sencille para poder vender algunos planos
y hacerio conocer, y hacer conocer su nombre en ese especial segmento,
de la aviacion, en el ambiente experimental. :

La EAA es &l préximo lugar donde desea ser conocido, siente que
con lo que sabe puede Hegar a ser itil a toda esa gente que trabaja qui-
zds sin tener conocimientos suficientes, siente la necesidad de ensefiar-
les, dar simposios, conferencias sobre como disefiar aviones, como cons-
truir de una mejor manera, c6mo resolver este problema o ese, piensa
que con- el tipo de educacion y experiencia en pruebas de vuelo que
tiene podria flegar a ser muy valioso en €50, gue la gente estaria en ver-
dad interesada y el se sentiria realmente bien ensefidndoles unas pocas
cosas y aprendiendo de ellos al mismo tiempo, compartiendo coNnoC-
miento. Desea estar en un desafiante segmento de la sociedad, viajar,
ir a8 sus encuentros, estar en las revistas, aprender de todo elio y
mejorarse a s{ mismo. Sblo ¢ “sre trabajar en una meta iimitada, pero
con la posibilidad de hacer un nombre y poder expandirse en esg, y
quizés mas tarde hacerlo un negocio. Piensa que esta es un 4rea en la
que se puede mover rapido, extenderse Yy progresar bastante, -

Mas tarde, durante su permarnencia en Mojave, Rutan fué ingensero
de proyecto en una serie de programas de prueba de tirabuzones con el
Mc Donnell-Douglas F-4. Mientras completaba este programa, Burt-
hizo una presentacién ante fa profesién aeroespacial en al 14° conven. |
cion anual de la Sociedad de Pilotos de Pruebas Experimentales. En ose
repcrte detalld algunas de las fases de} proyecto que le vaiieron, como
civil, una medalla aérea del gobiemo, y la siguiente recomendacién:

El Sr. Elbert L. Rutan se distinguié con meritorios logros mientras
participaba en vuelos sostenidos como ingeniero de proyecto, en la
seccidn de performance y cualidades de vuelo, grupo de prueba 6512,
en la base Edwards de la Fuerza Aérea, California, Desde ¢! 1-10-1969,
hasta el 7-8-1970. Durante este periodo, el Sr. Rutan demostrd sobresa-
lientes aptitudes aeronduticas y profesionalismo cumptiendo sus obliga-
ciones, explorando una peligrosa y desconocida porcion de vuelo. E}
desenvolvimiento profesional y sobresaliente de! Sr. Rutan refiejan
gran crédito para é| de la Fuerza Aérea de los Estados Unidos.



EL DISENO CANARD

Rutan disefid y construy6 parcialmente el prototipo canard Vari-
Viggen mientras trabajsba en la base Edwards. Antes en 7364 habfa
construido su primer disefio canard radiocontroiado mientras terminaba
su penditimo afio en CalPoly. En aquellos momentos, el caza canard
sueco SAAB modelo 37 no habia alin volade, : __

El reemplaza SAAB para la familia sueca de 10s 'Draken’” habia
comenzado en 1962, El disefio doble delta {estabilizador v ala en delta)
combinaba caracteristicas. STOL can performance Mach 2. A Rutan le
agrado lo que vid en los “Viggen™ suecos iniciales vy se puso a disefiar
algo en el mismo estilo, en efecto, querfa un avién tan parecido a un ca-
za modeno como fuera posible, algo como el F-104 o el F-4, que tuviera
un gran régimen en rolido, donde é! pudiera sentirse como si estuviera
volando un caza de las series de la Century, . , :
~ Comprendié inmediatamente las ventajas de la configuracién canard
al limitar naturalmente la pérdida de velocidad; el concepto “anti pér-
didas’ que seguiria mas tarde en todos los disefios propios.

VARI VIGGEN

A pesar de que no habia planeado dejar Edwards, cuando recibid una
propuesta del diseflador y promotor de aviones caseros. Jim Bede en el
sentido de que trabajara para €|, abandoné ta seguridad de su trabajo en
el Servicio Civil y se mudd a Valley Center, Kansas para trabajar en
el proyecto Bede. Su VariViggen casi completo viajé con él.

Durante su estadia en el centro de pruebas. Bede de la Bede Aircraft
‘en Newton Kansas dirigié los desarrro!los de tres tlpos de awones '
,mcluyendo todas las pruebas de vuelo y en tlerra Tuvo tota! responsa—

P



dor. S ..
Ademas desarrollé tareas administrativas y directivas en el departa-
mento de pruebas, asistiendo las ventas con demostraciones, semina-
rios y presentaciones técnicas,

- Mientras tanto, Rutan continuaba el desarrollo de su VariViggen
a la vez que completaba los planos para ponerios a la venta {en ese
momento ya tenia 100 6rdenes). El juego de planos consist{a en 63
- péginas con -todos los detalles constructivos necesarios, montadas en
encuademadores plés*;coa Bw* contisbz en vender mds cuando se pu-
blicitaran. : R -

-+ En ese perfodo comienza a tener nuevas ideas y desea comenzar otro
aeroplano para €. No se define entre un monoplanc deportive mona-

plaza o un cuatriplaza para cross-country, pero las ideas surgen méagi- _ ;

camente en &l v lo impulsan a seguir adelante. Siente la necesidad dn
dedicarse completamente a trabajar en sus disefios.

Después de poco mas de dos afios con Jim Bede, Rutan decidid co-
menzar a trabajar por su cuenta, en ese momento va estaba econdmi-
camente bien vendiendo planos v brindando apoyo técnico 2 los cons-
tructores de! Viggen. Originalmente los planos iban a costar US$ 27,
sisndo muy sencillos, sin embargo al comenzar 2 describir los detalles
g2 complicaron, y el primer juego costé US$ 51,

El VariViggen original habia sido pintado imitando los colores del
equipo de exhibicidén acrobitica de |a Fuerza Aérea de los Thunder-
birds, pronto, la singular configuraciébn canard impulsora recibié el mo-
te de “Thunderchicken” (gallina-trueno). Actualmente ese avidn se
encuentra en el museo de Ja EAA, Antes habfa ganado el codiciado pre-
mio que otorga 1a EAA a los nuevos disefios sobresalientes en Ja conven-
cidén anual de Oshkosh de 1974,

" LA RAF EN MOJAVE

- Burt retoné a California a hacer lo que rezlmente disfrutaba: disefiar
sus. propios aeroplanos y realizar asignaciones consultivas para compa-
fifas aaroespaciales en ingenieria avanzada, Eligié a Mojave, un solitario
paraje barride por-e! viento en ¢l desiertc de Mojave, debido a que esa

" zona estd calificada como “drea despoblada’ y permite a los construc-.

'tores experimentales cumplir con el requisito de la FAA de volar sobre
dreas desicrtas antes de obtener su certificacion. A modo de perfodo de

s snebibicded en € divsRio'y desseeollo del-der BD-5d v su entremedor/simula: - 5w



prueba, : :

 Las instalaciones conSIstfan en una oficina y un local suf:c:entemente_
‘amplio como para permitir ia distribucién de partgs y componarites del
VariViggen, apoyo conexo a ingenieria para sus constructores, material
técnico y educativo, asf como también realizar consultas de analisis v
pruebas de ingenieria.

Inmediatamente se hizo evidente la necesidad de publicar un boletin
periédico suficientemente compteto para informar de todas las nove:
dades al creciente nUmero de constructores, Adn hoy, Burt pasa parte
de su tiempo escribiendo esos boletings v reportes técnicos.

La RAF cuenta con un edificio de 510 m? con acceso inmediato a las
pistas de superficie dura de casi 3.000 mts. de Mojave, Una atmosfera
ideal para vuelos de prusba (360 dias de vuelo visual por afio), y una
baja poblacibn en los alrededores. En las oficinas se dispone de una
computadora Apple 11 de 48 Kby de memoria con salidas para una uni-
dad de video enh colores y una impresora apta para trabajos de ingenie-
rfa, y una cdmara de video en colores que se utiliza para documentar
pruebas de vuelo criticas y exhibirlas a fos visitantes.

Como Burt vive a poco mas de 3 Km del aeropuerto y la RAF tie-
ne un Grumann Tiger asi como el blmotor Defiant, el prototipo Long-
EZ, y al menos un VariEze, en realidad no es mucho lo que él conduce
en autombviles, C

En general, la RAF se ha desempenado exceientemente desarroliando
prototipos desde los conceptos iniciales hasta comp!etar las pruebas
de vuelo con un minimo costo y desperdicio de tiempo. La RAF ha
sado completamente autosuficiente, los costos de los programas . siem-
pre han sido cubiertos por los beneficios—de- proyectos previamente
completados Nunca se aceptaron depébsitos o pagos por ftems que es-
taban en el ciclo de desarrolio. '

Burt Rutan ha viajado varias veces por diferentes pafses del mundo
dando charlas y seminarios, en Canadé ayudd a la aprobacién de sus no-
veles conceptos de disefio, en Inglaterra, Francia y Alemania did semi-
‘narios, y . mas recientemente visit6 Australiay Nueva Zelandia con la
invitacién de .entusiastas de la aviacion deportiva de esos paises, En
esa ocasion tuvo Ja oportunidad de conducir seminarios en Auck!and y
Wellington, donde pudo exponer con la ayuda de diapositivas, pellcu-
las, y datos de todo tipo, la especial filosofia que guia sus proyectos.
Pudo exphcar la técnica de construccidn con compuesto de espuma y



 fibra de vidrio y todas las ventajas gue elio implica en la construccion
. de aviones, y demostrar su superioridad en cuanto a segurigad, perfor-

_ mance estab:hdad y economia se refiere. La audiencia comprendno'

enseguida a- ‘través de las palabras de Burt que lo dltimo en sofistica-
cibn es la mmphﬁcac:bn y que é] se aproxtmaba a lo no convencional

sin apartarse de lo bésmo ' - )

Rutan se. ded:ca compietamente ala tarea de diseffo y reﬁnarmento
de disefios, é| mismo reconoce que no es una persona que se pueda lla-

‘mar “sociable”. Algunos de los visitantes de (s RAF se han sentido
'.algo defraudados al encontrar que Burt estaba demasiado ocupado
para atenderlos, y simplemente les advertia que “miren todo lo que
‘quieran pero no toguen nada’ sin. _siquiera levantarse de su tablero de
‘dibujo por un momento. En o ‘que -concierne a algunos de sus clientes,

Burt es un gran disefiador, pero como hombre de relaciones plblicas

es un fracaso, _
Lo que sucede es que Burt pasa mucho menos tiempo trabajando al

“lado de la gente de o que pasa frente a su tabiero, Sin embargo, opina
;que los- contactos personales son una parte importante de un negogcio

exitoso y por eso mantiene reuniones regulares todos los Sabados en

“donde- se hacen vuelos de demostracién y se discuten [as técnicas de

construccién con compuestos, Estas sesiones son sblo mterrumpfdas
cuando Burt debe acudir a alguna importante convencidn previamente
programada. En general las demostracmnes estan a cargo de su herma-

‘no Dick o'de Mike Melvil.

Burt Rutan es esencialmente una persona tlmlda disfrazada por su

.estatura (1,83 m)- 'y su manera agradable de tratar a la gente, Cuando

comienza a poner lineas sobre el papel y se maneja con datos de vuglo
sus ojos ‘brillan y comienza a vivir. La gente que construye sus produc-
tos estd encantada de que las cosas sean aSI

DICK RUTAN PILOTO DE PRUEBAS

El-hermano de Burt Rutan, Dick, ha estado wncufado ala aviacion
toda su vida,y calza perfectamente en el esquema de las cosas en la
RAF. Su madre piensa que sus dos hijOS nacreron con aeronafta en sus
venas, 'y no estd muy lejos de ja verdad. . '

Dick tomd flecciones de vuelo mlentras iba al coleglo en Dinuba,
California, pero no pudo volar sblo hasta que tuvo la edad necesaria.
Més tarde se unid a 1a Fuerza Aérea en el curso de entrenamiento para



se de un modo muy interesante como control de reﬂex varsable {ade-
mas de un necesanu mowmnento dn‘erenc:ai como alerones) Para obte—

_ner mas susten‘tacmn con bajos anguios de ataque se gira ia superficie
reflex hacia abajo, causando gue se requiera mas sustentacion del ca-
nard, y por lo tanto act(a como un flap.

Como resultado, el VariViggen tiene un dngulo de ataque de sbio
3 a 112 Km/H, es decir que en un planeo de 3° de inclinacion el fusele-
je permanece nivelado, con las ventajas de mejor visibi lidad, me;ores
cualidades de guifiado vy rolido y menos potencia requerida para acele-
rar. -

Asimismo, el reflex controlable permite obtener una resistencia mi-
nima al trim en crucero,

Las caracterfsticas de baja velocidad del Viggen son espectaculares. Si :

el ba_stén'es sostenido completamente hacia atras, ef avidn comienza a
perder velocidad hasta que el canard pierde sustentacidn, 2lio provoca
gue el avién pique, recuperando dos o tres Km/H gue ie permiten se-
guir volando y adn mas, ascendiendo. Durante €l proceso no se pierde
e} control de ningiin comando.

Es clara la ventaja de Ja inusual configuracidn canard, scbre las con-

-vencionales y ala en deita, porgue hay mas sustentacion disponible a

,bajes veloc:dades y bajos angulos de atague debido a que las dos super-

:flcles ala y canard contribuyen con sustentacién positiva, 10 que dé
un control mas seguro de la sustentacién en fases criticas del vuelo

como la aproximacién final o aterrizaje,

'EL VARIEZE

El prototipo VariEze (en inglés, Very Easy: Muy Facil), anoté mas

_de 45 Hs en sus primeras tres semanas de vuelo y sus performances exe-

dieron todas las expectativas, :

El avidn se disefid para obtener méaxima eficiencia en crucero y largo
alcance, Esto se logrd gracias a las siguientes caracteristicas: -

Liviano pero robusto gracias a su estructura hecha con compuesto de
espuma y fibra de vidrio. :

Configuracidén canard, que le perrmte un arnpho rango en el C G.,
haciendo posibles los compactos asientos tandem.

Modernos perfiles aerodindmicos gue mantienen su forma bajo cargas

gracias & la estructura compuesta. -
Ninguna superficie de contro! en el ala principal,

“ 13



14

Winglets (aletas de puntera} tipo whitcomb, que reducen la resisten-

«cia inducida y parasita de los bardes marginales,

Alas de gran relacién de aspecto. Cargas distribuidas emtre ei ala y
el canard. _

Sistema de enfriamiento del motor Gnico, de baja resistencia aero-
dlnamtca '

£l VariEze demostrt un rendimiento de 30 Km/Lt con dos personas
a bordo, es decir, 80 Km/Lt por asiento)

Ese kilometraje es en la condicién de crucero econdmico de 50% de
ia potencia, 2400 mts de altura, y 216 Km/h TAS (velocidad verdade-
ra), Al 75% de la potencia, entrega aproximadamente 20 Km/Lt, a
269 Km/h TAS!

Su baja resistencia mduc:da le permite obtener la asombrosa perfor-
mance de ascenso de 10,1 m/s monoplaza y & m/s con dos a bordo vy
combustible para 1600 Km, y todo con un motor volkswagen de 62
HP.

El prototipo fué construido en sblo dos meses y medio y luego se
sigui® un extenso programa de pruebas durante el cual se le hicieron
algunas modificaciones tales como cambiar el motor VW por un Fran-
klin de 60 HP para ganar confiabilidad en trayectos de larga distancia
e intentar batir un récord. En Agosto de 1975, el VariEze establecid
un nuevo récord mundial de distancia recorriendo 2620 Km con 65 li-
tros de combustible en sus tanques.

VARI EZE

o mae i
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. Ep ese momenw naimyaﬁﬂdau&maao desde 5U CORSErUCCION N e

cnal
Ef primer VariEze fué considerado un avion de investigacion mds que
un prototipo para planos caseros. La meta principal era desarroliar el

.concepto canard y estudiar sus capacidades, La construccidn con com:-

puesto se utilizé para reducir el tiempo de armado v no pars desarrollar
una nueva tecnologia, sin embargo, debido al éxito obtenido con ésta,
se adopté este tipo de construccion en todos los disefios subsiguientes.

Dabido al éxito alcanzado, . 18 RAF decidio comenzar a vender los -

plancs del VariEza, a los. CONFPUSICES CA:TOS v fabricar partes pre-
moldsadas dsl mismo para vender en forma de kits. Las pruebas habian

demostrado que VariEze no entrz en pérdida (sélo una leve oscilazidn -

de nariz, “corcoven”, cuando e! canard entre en pérdida) ni en barrena.”

Ningdn disefio de avién ha tenido un comienzo tan espectacular co-
mo el VariEze, ni experimentales ni aviones de serie. Es pradacibie gue
esto va a tener una profunda influencia en e futuro de la aviacién,

LONG-EZ

El disefio Long-Ez 25 el avidn casero més popular qun haya sido desa-
rrellado. Durante los primeros meses que los plands estuvieron disponi-
bles, se vendieron mas de 500 jueges.

Las ventas contindan a una marcha asombrosa y los Long-Ez estén
brotando por todo el mundo, cont:nuando el éxito de los Var:Eze

Se decidid disefiar un nuevo avidn tomando como base al motor
Lycoming 0-235 de 108 HP con arranque y alternador. Deberia tener
un alcance inusualmente largo, v buena visibilidad hacia adelante en los
aterrizajes,” asf como ve!oc.dacles de aproximacmn mas bajas qua el
VariEze. |

La primera méquma fué construida en cuatro meses en ia primavera
de 1979 e hizo su primer vuelo en Junic de 1979, _

L.uego de varios vuelos experimentales, Burt llegd a la conélusién de
que el ala de VariEze modificada que se habfa utilizado para el prototi-
po no rendia lo suf:c:ente por o tanto se dedicé a disefiar un ala com-
pletamente nueva para el Long-Ez. _

La nueva ala trasera se volé por primera vez en Qctubre de 1979 Yy
tenia las siguientes mejoras: :

Menos éngulo  de flecha,

Mas superficie,

15
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Un nuevo perfil Eppler, similar a) del Defiant.

Alerones més largos. ! :

Juntura mejorada en ios winglets, para eliminar la separacién del flu-
jo de aire en las punteras. :

LONG-EZ

" Fijacién del ala sobre el larguero, permitiendo el ajuste de incidencia.

Las pruebas cuiminaron en Diciembre de 1979 con excelentes resul-
tados en todos ios aspectos. El avidn demostrd ser resistente a las barre-
nas'y estable, aln con el C.G. completamente hacia atras. A pesar de su

. &rea alar 41% més grande que ladel VariEze y un peso bruto de 26% ma-
¢ yor, viela a 293 Km/H con el 75% de la potencia.

Se recomienda el uso de los motores Continental 0-200 o Lycoming
0-235, pudiéndoselos equipar con sistemas eléctricos completos, inclu-
yendo arranque e iluminacidn nocturna.

Los primeros planos fueron comprados por Dick Rutan, piloto de

- pruebas de la RAF, y Mike Melvill, encargado del programa VariViggen

en la RAF. Cada uno deseaba tener su propio avién, y al mismo tiempo
podrian probar la eficacia de los planos y eliminar cualquier error, .

A las 7.27 de la mafiana de! 15 de Diciembre de 1979, Dick Rutan
despegd con e} Long-Ez prototipo por la pista 12 de Mojave. . .

Y 33 Horas, 33 minutos y 41 segundos después, aterrizd en la pista
24 luego de establecer increfblemente un nuevo récord mundial de dis-
tancia sobre un circuito cerrado para aviones gue pesan entre 500 y
1000 Kgs {ciase Ib) de 4800, 28 millas (7680 Km}.-



‘EL ASOMBROSO QUICKIE

x+. El Quickie es frutode una genial idea de Tom Jewett y Gene Shee-
;nan, dos ingenieros de desarrollo que investigaron rerca de cuatro afios
,ipara encontrar un motor de gasolina confiable en ;I rango de 12 a 25
HP con suficiente fuerza para un avién deportivo monoplaza eficiente,

El desarrollo del Quickie fué uno de los secretos major guardados en
fa historia de la aviacién. Hasta su primer vuelo en 1877, su exsstenc:a
era conocida por s6lo un pufiado de gents,

Gene Sheenan habia trabajado en la industria asroespacial desde
1964, y con aviones caseros desde 1973, Estuvo vinculado con varios
proyectos de caseros prototipos, incluyendo el BD-4, un helicéptero,
un girocoptero, y un BD-5, al principio come estudiante de la Univer-
sidad de Texas, ademss, es piloto privado.

Ton Jewett fué ingeniero de vuelos de prueba a bordo del bornbar-
dero Rockwell B-l. Ha pasado su carrera entera en vuelos de prueba
de nuevos aviones, desde caseros hasta Jets, y 238 graduado como inge-
niero en la Universidad Estatal de Ohio. Ademds es un activo instructor
de vuelo.

La historia de! Quickie se remonta a !os comienzos de 1975, cuando
Gene y Tom comenzaron 2 buscar un motor confaab%e eficiente y pe-
quefio. La investigacién :nciuyo motores de dos y custro tiempos, de
los usados en motocicletas, motosierras, tractores de jardin y automd-
viles. La bisqueda fué frustrante porque los motores livianos y poten-
tes carecian de confiabilidad, vy Jos que habfan demostrado cenfiabi-
lidad carecfan de potencia o eran muy pesados.

El motor seleccionado finalmente es de! tipo de transmisién direc-
ta, dos cilindros horizontalmente opuestos, y cuatro tiempos, usadd en
varias aplicaciones industriales a un régimen continuo de 3600 rpm.

La compafifa Onan estd construyendo este tipo de motores desde
hace mas de 30 afios, y recientemente introdujo en el mercado algunas
versiones de aluminio de sus anteriores series de hierro fundido. Estos

. pesan 22 Kg menos que sus predecesores de hierro.
Luego de un cuidadoso examen se determind que se podiia reduecir
sﬁ‘-peso @ poco més de 32 Kg, 1o cual lo hacia utilizable 3 pesar de su

bag potencis: 18 HP

% motor entrega 18 HP a 3600 rpm, tiene un didmetro de cijindros
2,55 mm, una carrera de 73,025 mm, un desplazamiento de 782

cm?®, y una relacion de compresién de 68a1,

7.
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Solo cuando terminaron todas las pruebas con el motor, Gene y Tom
se comunicaron con Burt Rutan para desarroliar una estructura de aero-
plano a medida para el motor Onan, “

Burt quedd impresionado por a2 confiabilidad demestrada por el
Onan e inmediatamente comenzd a poner |ineas sobre el papel.

De ello surgid una novel configuracién canard sin cola y con hélice
tractora, Ei piloto se sienta cerca del C.G. El tren de aterrizaje ubicado
en el canard tenfa baja resistencia aerodinamica y ahorraba peso y com-
plejidad. Asimismo, el canard lievaba ios élevadores, que ocupaban toda
la erivergadura, mientras que fos alerones se ubicaron en la parte centra!
del ala trasera, Originalmente, el carenado de la rueda trasera era el
Grico timon de direccitn, luego se agregé un timén en la aleta vertical,

Una vez que el cancepto fué establecido, se realizaron detaliados pia-
nos y se comenzé la construccién del prototipo a cargo de Gene, quien
no tenfa experiencia previa en construccidn con compuesto, Esta fué
una manera simple de probar que el Quickie podia ser armado exitosa-
mente por un constructor novato.

La fase de construccion llevd dos meses. Los tres experimentadores,
Burt, Tom, y Gene, volaron en N77Q el primer dfa gue estuvo comple-
to. Luego siguieron un programa de pruebas que duré cinco meses y
150 Horas de vuelo, arrojando los siguientes resultados: Estabilidad sa-
tisfactoria con un peso bruto de 234 Kgs, Bajo flutter hasta 260 Km/H
1 AS {velocidad indicada a 1800 mts (288 Km/H) y 42 Km/Lt en cru-
cero econdmico, Completamentg anti pérdidas y barrenas, Total confia-
bilidad del motor, Absorcién de golpes del tren de aterrizaje dentro de
la categoria standard segin el FAR-23, Resistencia estatica de [a estruc-
tura dentro de la categoria standard segiin el FAR-23 (a pesar de que el
canard fué probado hasta 12 G}, Pruebas de turbulencia y viento eru-
zado hasta de 90 Km/H, Evaluacionss de pilotos independientes como
Peter Lert de Air Progress y Peter Garrison de& Flying, quienes volaron
el Quickie, asi como el farnoso pilote de aeroexhibiciones Bob Hoover,
quien efectué un roll delante de una multitud de espectadores, Después,
describi6 el vuelo como “shsolutamente delicioso™:

La méxima vzlocidad obtenida con el prototipo fué de 202 Km/H al
nivel del mar, sin embargo se calcula que esta cifra se puede superar
con un modslo bien construido. Es interesante notar que un aeroplano
gue obtiene 1,58 Km/h por cada HP de motor, como el Mooney-201
que va a 312 Km/H con 200 HP, es considerado un disefio muy efi-



ciente. El Quickie obtiene 11 Km/H de crucero por HP1]

Poco después de comenzar las ventas de kits, e Quickie recibi6 el
codiciade premio “Nuevo Disefio Sobresaliente” de fa EAA en la con-
vencion anual de Oshkosh, Wisconsin, con la siguiente mencidn para
ta Quickie Aircraft Corporation:

“El uso pionero del motor Onan, junto con el desarrolio de un avién
exepcionalmente eficiente en orden de reducir el costo de manuiencion
Y operacion a un nivel accesible representa un significativo logro para la
aviacion deportiva en general”,

Lo gue sucede en un intento de entrar en pérdida, es que cuando el
canard entra en pérdida, la nariz desciende Y $& ganan un par de Km/H.
El ala trasera nunca entra en pérdida.

- En la préctica, esto es lo que se llama una oscilacidn de “eorcoveo”.
Con todo "acelerador, todo bastdn atrds, =l Quickie realmente asciende &
alrededor de 0,76 m/s (150 fpm} en esa extrafia oscilagidn,

El Quickie es un avién divertido, es un avién razonable para hoy en
dfa, es una criatura que brinda e! regocijic de volar a individuos incapa-
ces de afrontar la compra de un avidn de serie, es un aeroplano contra ef
cual un piloto puede medirse, no vuela tan alto que el pilotc necesite

.OXIgeno para respirar, no requiere un mecanico certificado para rmante-
nerse en perfecto orden, Y no requiere un piloto con 10.000 Hs. para
utilizar sus méximas capacidades.

Si puede aceptar al Quickie en su espiritu, nunca serd defraudado, y
le serd dificil encontrar un deporte que le brinde més diversion por me-
nos precio.

ESPECIFICACIONES PERFORMANCES

Potencid_ 18 HP Veloc, Méx.: 201,6 Km/H
Envergadura: 4,88 m Veloc. Crucero: 193,86 Km/H
Larga: " 528 m Veloc. Pérdida: 78,4 Km/H
Alto: 1,22 m Rég. de Ascenso: 2,54 m/e
Sup. Alar: 4,27 m? Carrera Despegue: 177 mits
Peso Total: 217,7 Kgs Carrera Aterr.; 149 mts
Peso Vacio: 63,5 Kgs Techo de Servicio: 23700 mts
Combustible: 265 Lts Alcance: 812 Km

Equipaje: 9 Kgs ' Tiempo de Const,: 400 Hs/ Hembrs



DEFIANT, UNA PROMESA PARA EL FUTURO
£l nuevo bimotor iiviano Defiant, hizo su primer vuelo el 30 de Junio
~de 1578 con Burt a los controles, y en una semana anotaron entre & y
su hermano Dick .suficiente tiempo de vuelo como para gue la FAA
retirara ias restricciones de vuelo.

Bl nombre Defiant {Desafiador) infiere gue el avién desafiz todas las
suposiciones corrigntes a cerca de los aviones bimotores de produccién
comin en pilotaje, seguridad, performance, consiruccion v economia.

Gracias a la ubicacidn de 1os motores sobre una misma linea, el
Defiant no necesita ninglin ajuste en caso de detencidn de un motor,
No tiene controles de pasc de hélices {paso fijo) ni flaps de motor. Esto
hace su manejo realmente sencillo aiin para un pilotc de pocas horas.

Estd equipado con dos Lycoming de 180 HF y tiene capacidad para
Hlevar 5 personas adultas a un crucero de 315 Kmi/H.

Eventuaimente Burt Rutan formaria una nueva compafifa para desa-
rroflar sus dos disefios de vanguardia, el Defiant y el Predator, Mientras
tanto quiere tomarse un tiempo para disfrutar el Defiant, quizas ha-
ciendo un par de viajes largos, tal vez a Europa. . . £s impredecible el
futura de este original ingeniero, Pionero de la aviacidon moderna.

P ROTOT!PO DEFIANT

Dibujos Patrfcia Staffolani



QUE ES LA EAA

La EAA es una organizacion, destinada a promover y desarroliar la
aviacidn deportiva, tarea que realiza mediante sus especialidades
EXPERIMENTALES

ULTRALIVIANOS

is‘ll"n!TlG'UOS Y CLASICOS
yACROBACIA

’Madiante la construccion casera, la EAA le ayuda & ponerle alas a sus
.sueﬁos no es dificil imaginar ia emocién de construir una aeronave,
con sus manos Y luego volarla, pero no todo es color rosa, muchas ve-
ces ! camino es cuesta arriba y los probiemas numerosos, aqui es don-
de se pone de manifiesto la colaboracién de la entidad, brindando a
sus miembros asesoramiento y apoyo a través de sus filiales o chapters.
La EAA Argentina, estd trabajendo en la difusion de sus ideas, tradu-
ciendo bibliografia, |mpnrmendo manuales, haciendo rsuniones y ofr-
ganizando una Convancidn en Vuelo anual, para que tado el pais y
vecinos, intercambien ideas, opinionss, musstren sus trabajos, vean tos
de otros aficionados, reciban informacidn, en fin todo lo que puede ser
interesante a quienes gusta ia libertad de volar. Nuestro cbjetivo es
transmitir conocimientos y lograr que haya mayor cantidad de entusias-
tas, sin importarnos las fronteras o los credos, agui el punto mas imoor-
tante es el deseo de VOLAR,

EAA Argentina Vatle 1382
1406 Buenos Airss
432-1330 Argentina



