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'CONSTRUCCION SIMPLE DE CURVAS COMPUESTAS

Un vehiculo que se mueve en el seno de un fuido debé vérselas con la resistencia
al avance. Esta os !a manera que madre NATURA hace funcionar las cosas, y todos
sabamos que no se puede engafiar a Madre Natura,

No hace falta ser un genio para darse cusnta que los tiburones y delfines son
nadadores veloces, hasta un profanc tiene bastante ojo estilista. No hace falta ser un
experto en aerodindmica para suponer que una caza s probablemente m4s rapido
que un ultraliviano. Todos ellos tienen que luchar contra Ia resistencia la cual as ma.
yor a mayores velocidades; por consiguiente los de aita velocidad deben prestar ma-
yor atencion a la reduccion de resislencias que sus parientes de baja velocidad.

_ Por motivos que no discutiremos aqui, Madre Natura parece qustar de las for-
mas curvas. Se puede argumentar que la forma hace a la funcion, o viceversa, pero
pocos podran discutir que si todo jo deméss es igual, las curvas son buenas.

Al disefiar el Dragonfly, se decidid reducir la resistencia tanto como fuera razo-
nablemente posible, produciendo una forma de fuselaje sofisticada.

El poder fabricar esta forma de baja resistencia a bajo costo fué la clave para
combinar un biplaza que excediera las 150 millas 240 kildmetros por hora, con un
mator chico y con un costo total inferior a 5000 déilares. :

Comencemos con unas palabras acerca de las curvas, con gse fin vamos a con-
siderar las curvagen un sentido come curvas simples y las de dos sentidos (tansver-
sales) como curvas compuestas. .

Tome un hoja plana de cualquier material y débielo a lo largo de uno de sus
ejes, asi tendra una curva simple. EI aluminio en chapas, la madera terciada, la es-
puma etcy otros materiales conmumente usados en fa construccién casera, se do-

- blan con refativa facilidad para dar estas curvas simples,




Ahora trate de doblar, la curva simple, en el sentido del otro eje al mismo tiem-
'Po, no es tan fécil, eh?, y eso es debido a que estos materiales no se estiran facil-
mente. _ ' '

‘ Una lamina fina de caucho o plastico calentado, puede ser estirado faciimente
~ hasta formar una curva compussta, io cual es una razon por la cual un montdn de
cosas curvas son hechas con cauchc o plastico.

El metal en tAminas es formado en curvas compuestas mediante maquinarias

bastante caras, que fuerzan al metal a estirarse y achicarse, La General Motors hace

. paragolpes de sus autos usando maquinas gigantes, de tal modo que no es comun
ver gente haciendo paragolpes de auto en sus garages.

Tomemos por un momento POLEN ESPECIAL, un raro y excitante casero, de
hecho es tan poco conocido, que muchos lectores pueden no estar familiarizagos
con él; es el «Ferrari» de los hechos en casa(Home build) y &a mayoria podria califi-
carlo de «sexy», el Polen Special tiene .lindas curvas,

Ahora tomemos el Aero Sport Quall (Codorniz) es dificil encontrar curva alguna
en el Quail, cuando menos curvas compuestas, el Polen y e Quail, son ambos mo-
‘noplazas, monomotores y de construccion metdlica, por qué es que son tan distin-
tos?



La respuesta es: Curvas. ' Significa ésto que el St Polen €S una mejor per-
sona que el Sr Woods ? por Supuesto que nd, pero es obvio, atn para no constructo-
res, que las curvas son mucho mas dificiles de lograr, gue las superficies planas.

El problema de las curvas es complicado an mds por el hecho que los cons-
. tructores no son generalmente trabajadores diestros, no confundir mis palabras, no
confundir talenio con destreza,

El constructor tipo, ne es un fabricante profesionat de aviones, puede ser solda-
dor, mecénico u ofro tipo de oficio, pero pocos poseen destreza en todos los apectos:
canstructivos. ' . o

Generalmente, ef constructor casero, es un individuo talentoso que es capaz de
aprender rapidaments los distintos aspectos que involucran la construccion de un
avion para ¥egar a un buen producto final, pese a su falta de destreza (o practica).

Pocos miembros de ia EAA saben soldar titanio, pero- muchos de nosotros pode-
mos realizar fuertes y profias, soldaduras con aceros 4130, es facil adquirir un hivei.
aceptable de destreza para soldar gracias a la ayuda disponible en Ia EAA, significa
Que con ayudas’podremos aprender a formar Curvas compuestas en aluminio?. En .
reaiidad no hay muchas seminarios. de maldeado de aluminio en Oshkosh, por que
moldear curvag compuestas en aluminio es una tarea nada ficil de ensefar yo
' aprender, por que si asi fuera habria mas aviones parecidos al Polen, .

De cualquier manera, Ihay_numerosos ejemplos de preciosos aviones hechos en
casa, cada afio Oshkosh los muestra y son ol ejemplo del triunfo del talenio Y la
perserverancia sobre la fata de destreza Y experiencia profesional.



Y que pasa con fa construccion compuesta (Composite) de espuma y fibra de
:vidri_o? Aqul la situacion es mejor que con & metal. Es mas facil de hacer una caja
de espuma de fibra, con las aristas redondeadas, que con las aristas rectas o agu-
das. '

Es asi que redondear las aristas de un fuselaje de espuma es un trabajo facil de
. aprender y que ia mayoria de fos constructores caseros puede dominar rapidamente.

De cualquier modo, la forma de aristas redondeadas de una caja cuadrada tiene
~ sus limitaciones, si e! disefiador no sabe elegir los materiales, o ie falta sentido es-
tético, conservando estructuras aceptables, pero estéticamente feas,

Cuanto méas redondeadas sean las arista, mejor forma tendra, pero cuanto ma-

" yor sea el radio de la curvatura, no solo requerira mayor cantidad de espuma, sino

que transformard el simple proceso de redondec en un trabajo de formado, reaimen-

te un esculpido. Escuipir ia estatua de David consistié simplemente en picar todo lo

que no se pareciera a David, escribir las instrucciones es féci!, lograr el resultado
deseado no.

Dar forma agradable a un montén de espuma no es tan f4cil eso lo comprueban
muchos constructores regularmente. Dar forma con curvaturas compuesta a bloques
de espumas es un proceso caro, fento y que requiere una destreza no facilmente
asequible y como resultado se obtiene una avidn «Composite» con jorobas com-
puestas mas que con curvas compuestas. El disefiador ha producido un perjuicio al
constructor, al subestimar fa dificutad de lograr buenas formas mediante el tallado. .

Porqué entonces, no ponemos a un tallador diestro a que hagza la pieza en for-
ma perfecta, sacarle un molde y luego vender las piezas moldeadas? De ese modce
el constructor no se veria enfrentado a tener que hacer una forma dificil. Esto es lo
que generalmente se hace con «carenados», «capés», «pantaiones» etc constituyen-
do una solucién a partes de forma, no estructurales. .

La produccién de componentes estructurales, en lineas generaies requiere de
herramientas mas compiejas y caras, materiales méas caros, técnicas mas complica-
das y mayor pericia. Esto no es necesariamente inconveniente, pero seguro, que no
es barato.

A no ser que el fabricante pueda producir una cantidad de piezas, la amortiza-
cion del costo de! desarrolio y maquinado serd significativa.



La mano de obra especializada no es facil de encontrar, ni barata, significa eso
que el constructor de «Composite= se debe enfrontar a fa diyuntiva de un avién on-
dufado o un premoldeado caro. Y que pasa con ef canstructor modesto? Ha sido el
socio de EAA con un presupuesto ajustade dejado de lado, por los disefiadores
‘«composite»? afortunadamente, NO.

Viking Aircraft ha desarrollado un sistema s'ifnp!e y barato para fabricar compo-
nemtes estructurales de espuma con curvas compuestas, que no requieren ninguin
tipo de habilidad mas avanzada que la de leer. .

En verdad no hamos inventado ni el sistema ni los materiaies, este proceso se
viene usando desde hace cientos de afios. '

El material usado en el fuselaje del Dragonfly (Libeiula) es ptancha de espuma
de 12 pulgada de.espesor 12,7 mm y 4.5 libras por pie cabico de densidad de espu-
ma de uretano potiester elaborado por Clark Foam Prod, este material tiene la mis-
ma frmula del usado en el velero Hobie Cat y similar a la espuma de PVC en sus
condiciones, solo que a una fraccion de su costo., o

Es superior al PVC en lo que se refiere al formado y se consigue en una varie-
dad de espesores y densidadas.



Espuma ’VE“ 12,7 mm.

L Corte _
cada pulgada , profundidad 5,3 mm.

Los detalie completos acerca del metodo de construccion estan explicados en ef
manual de construccion del Dragonfly, no obstante la siguiente sinopsis ilustrara so-
bre la técnica basica. ' '

El piso y costados del fuselaje se cortan y cubren con Fibra de Vidrio en su
interior y armados con varias cuadernas de espuma y Fibra de Vidrio, ésta estructura
de 3 caras es simiiar a la caja curva con esquinas redondeadas, que hablarmos an-
fes. . '

- Las tapas se hacen con el mismo material, pero con una muy importante dife-
rencia. Clark Foam, tiene una sierra especial que hace cortes finos hasta ia mitad
det espesor de la espuma formando cuadrados del 1” (25 mm). de lado, de ese
modo la plancha es capaz de formar curvas compuestas de radios sorprendente-
mente pequefios, fodo o que hace falta es un método que controle esta ventajosa
propiedad. '

Los planos del Dragonfly, contienen dibujos tamafio natural de las plantillas que
se cortan de manera aglomerada o terciada y se atomnilian a la tabla que hace de
tama, para oonservar la alineacion. Luego una cantidad de varitias de madera se

fijan a las plantilas, tanto como para formar un molde hembra: simple.

En el caso del Dragonfly es necesario un molde para ef-.sector posterior a la
cabina y otro para el anterior, cada molde cuesta alrededor de 7 dolares en materia-
les y lleva 4 horas de trabajo, ademas se pueden reusar en caso de que varios
constructores lo necesiten, :



. Luego, una hoja de espuma cuadriculada es empujada dentro del moide con los
cortes del lado interior (quedan del lado interno del tuselaje). la cual se fija temporal-
mente con clavos de modo que ajuste perfectamente al molde, ia espuma se pega al
molde con puntos de masilla (Bondo) preparada con poliester, luego de! curado o
secado se sacan los clavos y se prepara la superficia para el laminado.

Una mezcla de E poxy con microesferas huecas de vidrio, se usa como masiiia
liviana para rellenar los cortes y las imperfecciones.

Luego se aplica el adecuado nimero de capas de tela de vidrio, luego de cura-
do se despega la pieza del molde. )

'El Bondo o masilla produce poco a nada de dafo a la superficie exterior de la
espuma al despegarla.

Luego !a pieza se posiciona sobrs la caja dei fuseIajé y los bordes se lijan hasta
aparear los costados, tenemos entonces el fuselaje listo para revestir con la piel de
tela de fibra de vidrio.

Este singular método produce un fuselaje de formas agrac .Yes sin sobrepasar
ef nivel de destreza de! constructor tipo.

El Dragonfly recibié el Premio EAA al m4s Sobresaliente nueve disero de 1980,
&n parie come reconocimiento a ésta nueva técnica. Algunos hian argumentado que
¢l Dragonfly es demasiado belio y deberia haber recibido un premio .al trabajo mas
que al disefio, pero en verdad, el trabajo en el Dragontly es basianie simple. La ver-
dad es, que la linda forma se debe al disefo y nd a una calificada mano de obra.



Usando esta técnica, hasta un principiante puede lograr buerios resultados a un
precio accesible a cualquiera. ™

Parte de la clave para un buen disefo es el conocer Y comprender los materia-
les disponibles.

Que significa esto para el constructor, socio de la EAA 2

Significa que si el disedador conoce log materiales que especifica, entonces
puede disefiar un hermoso avion Yy esperar que el constructor pueda hacer una for-
ma deseada sin invertir un montén de direro en piezas premoideadas caras; también
significa que una pieza «unica» puede ser hecha para el avién de sus susfios barata
y facilmente.

Creemos que practicando estas técnicas, se pueden oblener esplendidos resul-
tados y &s una gran oportunidad para los constructores amateurs que aqul tienen la
formula para hacer volar su imaginacién.

A pesar de haber en el mercado un buen numero de aviones construidos con el
sistema Compuesto (Composite), la informacién necesaria para iograr una buena su-
perficie, era insuficiente, erronea 0 ambas causas,

Muchos de los interesados en hacer un avién con estos métodos, se desaniman
al escuchar las historias acerca del tiempo y trabajo que requiere lograr un acabado
satisfactorio, por esa razén tenemos hoy este trabajo.

Un andlisis de las terminaciones de la mayoria de los aviones construidos por
este método, tenemos terminaciones excelentes, otras mediocres v otras lisas y Ha-
namente pésimas, por qué varian tanto los resuitados y también el iempo de traba-
jo? .

- En general todo constructor desea que su avidn esté bien terminado, pues apar-
te de su mejor rendimiento daré mas calidad a su trabajo, indudablement_e la buena
anesarnia tiene mucho que ver con el resultado pero la falta de informacién correcta
tiene la gran culpa en cuants a los trabajos ya reatizados y los que por dudas no
deseen fracasar, esperamos que estas lineas ayuden a supérar el problema.

Comenzaremos diciendo que la terminacion, no es la qué'-bbtendremos al final
del trabajo, nd, es algo que hay que ir haciendo durante todo el proyecto.

La correcta construccién hard mucho en pro de un avién de buen aspecto. La
terminacion RO s un ante es una practica que puede ser aprendida por cualquiera.



Un individuo diestro va a aprender las técnicas mas rapidas que of resto, pero
una habilidad no es un prerequisito para lograr un avidn lindo. La terminacion de un
avion Compuesto no lleva mucho tiempo. - '

Es verdad que a algunos aficionados le ha llevado mucho tiempo terminar sus
aviones de fibra de vidrio, pero_en cada caso la fazon era que estaba usando una
técnica incorrecta, Pasarse las horas fijando no garantiza una buena terminacién.

A pesar de lograr un avién con una buena apariencia, 1o que lleva un buen tiem-
po, estamos seguros que un buen acabado se pueds lograr en un «Composite» mu-
cho més facil y rapidamente que en los clasicos de tela o tela y madera.

El prdtotiﬁo det Dragonfly, sin masillar ni impresion, tardd 10 dias en estar pinta-
do de blanco, con ei trabajo de dos personas.

La meta era liegar a una terminacidn alractiva, aerodindmicamenté suave con
un minimo de tiempo y esfuerzo, 1a intuicién no le servird para una buena terming-
cidn, ne hay nada mégico, solo las técnicas cofractas son la mejor ayuda, lo que
ocurre o5 que ei constructor medio no las descubre, por lo menos en sy prirmer pro-
yecto. .

Estas técnicas fueron obtenidas de la industria de tablas de surf, de constructo-
res de embarcaciones, de aeromodelistas y pintores de autos.

Como otros tantos proyectos, e mejor camino es siempre tomar nota de como

los «de en serio» hacen las cosas Y ver si se pueden adaptar los métodos a las
necesidades propias.

Aquellos que viven de su oficio generalmente han encontrado métodos bastante bue- .
nos con el correr del tismpo, POr gqué no aprovechar esas ideas?

Seria apropiado decir algunas reglas bases para que ios constructores puedan
usar la informacién correctaments. '

Para una mejor comprension del proceso dividiremos el mismo en varias etapas,

y dentro de cada una detallaremos lo necesario para que la explicacion haga el tra-
bajo ‘mas facit,
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PREPARACION DE LA ESPUMA

Es obvio que si se planea construir un avién de espuma para cubririo con una
capa de fibra de vidrio, es deseabie que esa espuma sea io mas parecida posile z
la parte terminada. Por alguna razén este hecho es ignorado por muchos, y mientias
algunos disefiadores piensan que una buena base es ia llave del éxito, olvidan recla-
car la importancia que a posteriori fendra el recubrir la espuma con una capa de
fibra de vidrio, que tiene el espesor de 10 hojas de pape! de diario, entonces es facil
darse cuenta que toda imperfeccion, ondulaciones o pocitosde la espuma apasece-
ran en el recubrimiento. Otra verdad que hay que tener en cuenta es que la resisten-
cia la otorga la fibra de vidrio y no es conveniente lijarla para sacar el pocito, pues
cortamos el vidrio y perdemos resistencia, ademas que para lijar ef vidric es méas
duro que lijar ia espuma, por lo expresado debemos destacar que hay que preparar
la base con todo cuidado antes de entelar con fibra de vidrio.

El tiempo invertido con las espumas es tiempo bien invertido, las alas son impor-
tantes, pero pocas veces reciben ¢l cuidado gue merecen.

Los arcos pbrtalambre deben ser los mas livianos posibles para no cansar los
brazas durante ef cortado, Ia fatiga en los brazos Heva a errores y disminuye la per-
feccion del corts. Una pieza perfecta es una de las claves para lograr un acabado

perfecto.

| mﬁ —

En lugdr de usar una madera de 2 x 4" como marco del aiambre, use un tubo
de fibra di;yidrio o un perfil de aluminio o madera de 2 x 2” reforzada con alambre
(como las antiguas sierras de cortar maderas}, cuando |a pieza es mucho mas chica

que el arco, coloque agarradera de maderas o carreteles en el alambre para contro-
lar el corte. S

Comience las curvas de menor radio primerc 0 sea cortar las alas desde el bor-

~de de ataque; coloque muchas pesas para sostener la espuma bien firme y no los

toque hasta haber terminado los cortes. Proteja el material cortado de meliaduras 4



rmarcas hasta que esté listo para cubrir. Sea muy cuidadoso al unir entre si las sec-
ciones, use una buena mesa, hilo, reglas de acero, sl «ojimetros y todo otro elemen-
to necesario para asegurar que quede una base exacta.

Tome todo el tiempo necesario para establecer of diedro ¥ la flecha correcta-
mente, un hilo tenso, buen ojo y mucho tiempo son los elementos necesarios. Fije
los bloques a la matriz de modc qué™se muevan, use los tacos de @spuma ¢ made(a
que sean necesarios, para eliminar cualquier revire de la espuma, asegurece que las
canaletas para los largueros n¢ sean de poca profundidad o de demasiada profundi-
dad.

Todos estos detailes tomados de a uno no son trernendos, pero teniendolos en
cuenta lograremos un buen juego de blogues para !as alas.

Si hubiera aigun revire o alabeo, falta alineacién u otras imperfecciones en la

espuma, que deban ser corregidas antes de volar, aste es o momento de hacerlo,

Por qué revestir una base confiando en corregir sus defectos en base a masilla?

Use un regla larga para ubicar las imperfecciones y luege corregirlas con un blo-
que de lija del tamaro adecuado. La regia debe usarse en sentido paraleio a la en-
vergadura, ud. notara que los bloques son més gruesos en los extremos y mas finos
en el medio, al igual que un botella de Coca Cola, ese defecto ss producido por al
arrastre del alambre y 3sto se cmpeora en las curvas cerradas. '

-+ Ubique la regla en varios lugares a lo largo del ala, comenzando desde el borde
de atague y deslizando hacia el borde de fuga, para tener una imégen de las correc-
ciones que se deben para que los bloques tengan la forma exacta.

Una ayuda para esta tarea es una luz a un costado de la regla observando la
luminacién y las sombras a cada lado. :

Los bloques correctamente construidos van a requerir muy poco trabajo de ter-
minacion, para tlegar a fa forma perfecta, es necesario tener sumo cuidado de no
. modificar el perfil dado por el disenador.

“Como lijar la espunia es mas facil que fijar masilla, es posible usar un taco mas
largo, que para la masilla, lo que dara una mejor terminacion, controle continuamen-
te la forma para llegar a la disefiada. :

No trate de lijar las uniones, pues la mezcla con la cual se pegan los bloques es
mas dura y dificii de lijar, esta mezcla se hace con una epoxy de fraguado répido y
queda muy dura por que esta integrada con microesferas huecas de vidrio, o micro-
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ballom, las que pueden ser fendlicas, o de cuarzo ¢ de vidrio. Estas Gitimas sori les
mas usadas, el material gue produce con estas mezclas puede ser utilizado cormo
cemento si es poco espeso y como masilla con el agregado de mayor cantidad de
microesferas. '

¢

No es conveniente usar esta mezcla sobre !'a espuma directamente, puss &l ser
mas dura y tratar de emparejarta mediante h;ado, queda en refieve por que la espu-
ma se come pero la mass!la néd.

Un punto sobrelevado es la desgracia del constructor con materiales compues-
tos ya que necesita una gran cantidad de masilla para poner a nivel ese punto,
cuanto mas recta es la supericie més dificil es carregir ese defecto. Una joroba en
una superficie es imposibie de corregir & no ser que toda la superficie sea rellenada
hasta ia altura de ta joroba. Por 2! contrario pequefos pocitos requieren solo cue el
pocito sea llenado hasta la ailtura de la superficie.

Como corolario, queda establecido gue es preferibie pequefios pocites, que lo-
mas o jorobas, estos tltimos deben ser evitados tedo lo posibie.

Sea especiaimente cuidadose en eliminar cualquier escaidn pues ellos dan una
falla en o entelado estructurat, el escalon cuando actua una fuerza sobre él tiende a
estirarse y ya no trabaja como estructura.

La solucién es unir con la mayor exactitud los bloques y si gueda algun escaidn
terminaro de ia mejor manera para que la superficie quede impecable.

Nunca se debe revestir un escaién con fibra de vidrio, no olvidar este consegjo.

REVESTIDO DE LA ESPUMA

Una vez que tenemos la espuma con la forma y la superficie perfecta, debemos
ravestirla. No comresponde a estas lineas considerar todos los aspectos del uso de la
fibra de vidrio con la resina, pero algunos disefiadores todavia tienen que descubrir
la cinta de enmascarar y el uso de la rasqueta, ya gque SU COMMEO USO va a dar
grandes dividendos, por esta razon daré algunos aspectos que hacen al uso de es-
tas herramientas, para ejemple utilizaremos un ala, para hacerlo extensivo al resto
de la estructura.

' Si recordamos los problemas que podemos ilegar a tener por los escalones y
«lomos», tenemos que cuidar para evitar que aparezcan durante el proceso de recu-

 brimiento.



Para eilo la cinta de enmascarar es nuestro mejor aliado. No ahorre con cinta
barata, compre la de mejor calidad que pueda conseguir, teniendo en cuenta que la
pegajosidad varia mucho en las distintas marcas.

Cuanto mas pegajosas mejor pegard en la sspuma o la fibra de vidrio, utilizando
generalmente cinta de 19 mm. (3.4} de ancho en caso de necesitar mas anchura
pagar lado a iado hasta obtener el ancho deseade. :

Teniendo en cuenta que los «lomos» sOn més faciles de corregir en curvas de
poco radio y que generalmente hay que realizar varias operaciones para cubrir las
partes mas grandes, es conveniente ubicar las uniones superpuestas de [a fibra de
vidrio, en el borde de ataque del ala, mas que sobre el larguero o parte media del
ala, en el caso del fuselaje, ubique las uniones en los anguios de! rnismo, ewtando
hacerlo en los costados o piso, en un palabra ¢n lados plancs.

Antes de iniciar de! trabajo del ala, pegue una cinta 19 mm. a lo largo dei borde

de ataque, de modo que e! borde supsrior coincida con el centro, kiego agregue 2 o
3 cintas mé&s hacia abajo para proteger el infraddés de posibies chorreadas de resina.

No olvide que las chorreadas producen «lomitos» que al quitarlos arrancan la
espuma formando positos u otras imperfecciones, of tema es evitar chorreaduras de

résina sgbre la espuma.

Al revestir con la tela de vidrio, y una vez que ésta esta lista para racortar, utili-
ce ol borde superior de la cinta enmascarar como guia, de manera de tener una
linea perfecta, justo sobre el borde de ataque, luego quite la cinta con la fibra de
vidrio excedente.

Al dia siguiente con la rasqueta, rebaje el escalén que quedd hasta el nivel de
la espuma, aprovechando que todavia estd suave o no totalmente fraguada y endu-
recida, si colocd 3 0 4 capas de fibra de vidrio, el no debera ser mayor de 10 mm.

La idea es eiiminar el salto a lo largo del borde de atague, que dejaria una bur-
buja de aire al revestir la cara inferior. Se puede lienar con masilla, pero se corre e
riesgo de ensuciar la franja de superposicion y producir una unidn deébil, aparte de
usar mas tiempo y la posibitidad de producir «lomose.

invertir Unos minutos con ia rasqueta para rebajar la cresta bien vale la pena. El
modo preferido de usar la rasqueta es manteniendo la heja de modo que corte al
traeria y realizar tiradas cortas dandole un anguio de 450.

Recuerde que el no dedicar minutos en emprolijar las superficies antes de cu-
briflas, podra perder horas. una vez cubiertas luego de dar vuelta el ala, habera
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cantrolado, fijado y preparado su superficie, estard lsta para cubrir de tela.

Es comin superponer fas uniones de 30 a 50 max sobre el borde ataque, por o
tanto tome la medida y a pariir de ella apligue 3 o 4 cintas de enmascarar lado a
lado, a lo largo del ala y comience con el revestimiento como indica el plano llevan-
dofa hasta cubrir la parte de la cintz, para recortar el exgeso de tela en caso de
pasar de esa linea y también poder hacerio en forma racta. Al dia siguiente mientras
todavia esté «verde» el entelado use la rasqueta para rebdjar el borde como la resi-
na de abajo esta bien «curada» es dura y no hay peligro de dafiarla en el proceso.

Este trabajo se podria realizar unas semanas o meses mas tarde, con lija, pero’
si deja que curen totalments tendran la misma dureza y resultard facil dafar Ja pri-
mera capa.

Usando a rasqueta af dia siguiente de recubrir resulta facil el producir un rebaje
casi perfecto que requiere un minimo de fijado y tal vez no usar en absoluto masilla
«MiCro=.

Con un poco de suerte es posible producir una union que requerira un poco de
impresién a soplete solamente. La meta del constructof aficionado debe ser siempre
trabajar de manera tal de reducir al minimo el uso de la masiia.

Utilice técnicas similares a lo largo del proyecto, un avién como el Dragonfly (Li-
belula} puede necesitar como 20 rollos de cinta de enmascarar, no olvide, siempre
que deba cortar la fibra de vidrio sobre la espuma o lfaminados en «verde», utilice
cinta de enmascarar coma guia y proteccidn contra chorreaduras.

Realmente da sus dividendos cuando llega e momento de terminar fa superficie.

Los punto ciaves para recorcar son:
Tratar de ubicar las uniones en las curvaturas y né en lugares planos.

Rebajar los bordes de las superficies a superponer, sr se usan mas de dos
capas (chanflear).

Esmérese todo lo posible para evitar hacer «lomos~ y ondulaciones durante el
proceso.
IMPRIMACION Y LIJADO
Aqui es donde algunos creen que la terminacion comienza, pero lo que hemos

visto anteriormente es la técnica correcta y la que va a facilitar los sucesivos pasos.
14



Una creencia emrénea es que la imprimacién se hace antes de fijar, o que es
clerto @s que son varias sesiones de imprimado cada una de las cuales es seguida
de el lijado correspondiente y adecuado a cada imprimacion.

Los sistemas compuestos «Composite» usan una gran variedad de materiales
de imprimacion, entre eflos podemos mencionar «micro» {resina con esferas huecas
de wdnos) masilla, imprimacion nitroceluidsica, o poliester y otras variedades.

Para reileno o masillado, el «micro» se debe preparar lo mas seco posible (mu-
chas esferas huecas, poca resina) para que sea lo més fiviano posible, esia es para
rellencs gruesos y en mayor cantidad que los otros materiales mencionados. La ma-
silta pléstica tipo Cintoplém es muy pesada pero poco a poco estan apareciendo
nuevos compusstos que al tener incorporadas las esteras huecas de vidrios pesan
menos, estas se deben usar en pequenas cantidades, la masilla nitroceluldsica tiene
~ la desventaja del secado lento y reducir su volimen no sisndo siempre sus resulta-
dos sobresalientes.

Existe irnpresién' poliester, la que puede ser aplicada a soplste, la cual puede
ser lijada y solo deja bordes casi imperceptibles, pero no es liviana por lo que debe
ser usada en la menor cantidad posible.

La impresion nitrocelulésica (piroxilina) es usada como relleno de pequefas im-
~ perfecciones y en combinacién con fa pintura para raducir los efectos de los rallos
ultravioletas, que son los que inciden en las resinas por medio de accion solar.
] . : .
Cuando esté haciendo operaciones de lijado, se debe usar mascara cortra el
porvo. pues parece que cuanto mejor es un produclo, més molesto es.

La mayor parne de los productos para trabajos compuestos son para uso profe-
sional por lo que es conveniente tomas [as mismas precauciones que los profesiona-
les. No resutta gracioso construir un precioso avién, para no poder disfrutario luego

- por no haber tomado las precauciones de cuidado de la salud.

3 Antes de imprimlr y masillar ol: provecta: debe ser inspetcionado por fa autoridad
abronauhca, esto es el equivalentera i inspeacion previa ‘al entelado de un avién

Ftapare eualqmer parte gue no gsiz aeordemn ‘el 'plano y lijelo por completo
para «matar ‘! biiflo», a fin de dejar ‘una superficie ‘donde -muerda fa impresién.
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;Lo lja a usar debe ser af oxido de aluminic-y de Ja mejor calidad, comenzando

gon'un NO 40 ¢l gue anda By bien para’lg ﬁjadagrué‘sa, ‘el que debe ser utilizado

slompre’ con un taco de madera de aproximadaments 35 o de largo, 7 de ancho y
1 de espesar, de manera de usar un fercio de la hoja y'no tener desperdicio, puede
ser il también un taco que use media Foja pero debe ser el tamafio maximo para
lijar, ya que el tamafio mayer es inrnanejable, sobre todo, al fjar materiales duros.

., Su intuicion tal vez lo leve a pansar que un taco de 2.mis de largo sera lo Gpt-
ma para obtener una buena terminacion, pero la verdad que d4 la experiencia, indica

Una vez que la superficie este lista para el masillado e imprimacién, es el mo-
mento de’ identificar las imeguiaridades, para ello es necesario usar una regia de 60
centimetros con corcho en su cara inferior, de unos 4 centimetros de ancho.

Olvidese corregir los emrrores grandes, pues los mismos se tendrian que haber
corregido en pasos anteriores, cuando se usé la regia da 2 mts, ahora hay que pen-
sar en las irregularidades gque se detecten con la regla de 60 centimetros.

Ubique cuidadosamente las depresiones y marquélas con un l4piz, sostenga la
regla en sentido de fa envergadura y observe Ia juz Que se filira entre la reglay Ia

- superficie de ala o fuselaje. También es conveniente poner |1a regla en sentido de la

cuerda y doblandola para ver fa cantidad de refleno que es facesario para 4reas
tipicas como son sobre el targuero y la superposicién de telas en el borde de ata-
que., ;

- Considere por un momento la educacion de su marno izquierda, ya que en gene-
ral es bastante indGtil pero si ud. entrena la mano para captar las imperfecciones, me-
diante la colocacion de la misma de plano y moviendola en sentido de fa puerta ha-

. tia adelante y hacia atras, variando la presion y la velocidad, repita esto tres o cua-

tro veces, luego limpie su mano en ef pantaidn y con los ojos cerrados repita la ope-
racién, trate de imginar que imperfeccion esta palpando, es un «lomo» o dos depre-
siones? A continuacién coloque 1a regla en ese lugar y trate de confirmar lo que ha
palpado, para comprobar s esta de acuerdo a lo que pensd.

Practique hasta que pueda diferenciar entre irregularidades de superficie y varia-
ciones de textura. Guarde esta informacicn en su cabeza y marque las areas a relle-

nar de la superficie. Ef proceso de identificacion es muy importante.



Estoy convencido que cada constructor tiene una determinada capacidad de es-
fuerzo de lijado disponible para su proyecto, si simplemente hay un limite psicolégico
para el iempo que una persona pueda estar lijando, pasado e! cual, va a pintar su
avién y tratar de volarlo, : )

Ese limite varia de constructor a constructor, de modo gue la idea es lograr una
terminacion aceptable, antes de quemar las energias o la paciencia. La clave es evi-
tar el lijado innecesario y la mejor manera de lograrlo es primero identificar ¢ probie-
ma. Invierta ef tiempo necesario para determinar tos «lomoss pocitos y cuanto relle-
no haga falta. Créame esto es importante,

Cuando se localizan los grandes pozos es tiempo de preparar algo de rasilla,
hmpie la superficie a fondo y mezcle un poco de resina, para preparar un «micro»
bier seco, con mucha microesferas huecas, aplique un poco de resina pura (prepa-
rada) a la superficie a relienar y distribuyala sobre toda la zonza a fin de garantizar
adherencia, en una capa lo mas fina posible.

A continuacion sobre esa superficie himeda de resina aplique e «micro» tan
S€C0 como sea posible mediante una espétula, esta aplicacién es dificil pues al estar
tan seca, no tiene la docilidad de un «micro» mas diluido, pero los resultados no
seran los mismos, resistq a la tentacién de hacer mas facil el trabajo.

La razén principal es que cuando tiene mayor cantidad de resina pesa mas y
ademas es mas duro para lijar, lo que sucede es que aplicar el «micro» es més difi-
cil, no entra en el pocito y hay que hacerio en nas de una vez, pero el resultado
final es mejor. ' : :

A toda costa trate de apiicar el «micro» lo mas seco posible una vez curado el
- material agregado se debe reidentificar el perimetro de ia superficie, use una regla
de acero y su mano ya entrenada.

Recuerde que la tela es un parte estructural del avioe, no la lije, si tiene un
lomo, solo se debe lijar el relleno. : '

El relleno debe quedar mas atto que el resto de fa superficie que i rodea, iden-
tifique cuidadosamente éstas dreas y lfjelas hasta emparejarias con el resto.

Para este trabajo utilica fija 30 6 40 como ya dijimos de buena calidad y siempre
£on un taco de madera, Jos reflenos que queden demasiados aitos o sobresalientes
se pueden rebajar con la rasqueta, siempre con cuidado, no sobreestime el uso de
ia fasqueta para dat Jorma al Telleno, puede ser pefigroso, pero puede ahorrar algo
de lijado si hay un ‘excéso de relieno.
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£l secreto dei ljado (% es que existe) s obtener una imagen mental de que
padenemtasarh;ada,pamkwgofqadaommtaoobsuﬁmentunmtepequeﬁo
para tener control de la parte a Har.

Usesu-qo» -mmo»yregiapamndanhﬁcareiéreaye“&oodelqapeqwﬁo
para quitar et reflenc de los fugares apropiados, haga lijadas de menos de 1 minuto
por vez y revalue Ia wrvatura, lije en 45 grados con respecto a Ia envergadura, veri-
ficando contmuamenta no Begar a fa tela de vidrio.

Carnble el papel cuando se gaste, of papel es caro, aqui no se debe hacer aho-
mo de centaves en lija para perder pesos en terminacion. Deténgase inmediatamente

at llegaf a superﬁdes esu'ucturalas

' COn'tlrn’:e este proceso hasta lograr la mayor perfeccién con el rellenc existents,
enmncesraconanuevamemetodelawpemcieoonla mano y la regla para identifi-
car lugares que necesiten relleno adicional.

Nada es' automdtico en esta etapa del proceso, si amontona refieno en el avién

y luego lo masajea con un gran taco de fija es posible producw «Iomos» suaves y

utilizando hja fina producir omos brillantes, , la
idea es pmﬂucir superficies suaves, brillantes, con la forma cotrecia, para esio se
requiere un lijado intefigente. Una simple superposicién de telas de 180 grs por me-
tro cuadrado solamente puede defrandar una sesién completa de relienado y dijado,
en contraste con la parte delf larguero, que puede llevar tres, cuatro 0 mas pasos
para dejarle como comresponde.

La meta en esta etapa de reileno y iijado debe ser eliminar cualquier discontinui-
dad de la superficie que sean mayores que la trama de la tefa de  vidiio

Antes de llegar a este punto es de esperar que el vecing o algin amigo que
venga a visitarle, trate de convencerlo que pare con esa locura del rellenado con
«micro= ¥ que empiece a usar masilla poliester, por favor, no caiga en esto.

Es posible rellenar irreguiaridades muy grandes, pero es caro ¥ pesado, notara
si ha usado «micro» realmente seco, que al ljarlo aparecen burbujas de aire que
Quedan .como pequefios crateres de hasta 3 mm de diametro. En este punte hay gue
ser realista con toda la operacidn, deba armarse de paciencia tomarse &l iempo ne-
cesario, rellenar los mismas con «micro» esperar &l dia siguiente y liiar de nuevo.



El impaciente lo va a ignorar y autoconvencerse que con la impresion polioster
lo va a arreglar, la impresién basta para cubrir fa trama, pero es notoriamente pobre
para cubrir los agujeritos, aqui es donde podemos utilizar la masilla poliester {tipo
ci'ntoplom) ¥d que como usaremos muy poco materal el peso no importa, ademas en
pocos minutos se puede lijar, esto nos determina: Para agujeritos podemos usar ti-
pos cintoplom, pero para 4reas mayores debemos usar «micro= poT SU menor peso.

Las parlés como et carenado del motor y cabina se deben tolocar con cinta de
enmascarar cubriendo el borde de apoyo. Si aplicamos «micro» sobre la unién det

carenado, en el fuselaje, se pueden lijar ambos, carenado y tuselaje, hasta producir’

el ensamble perfecto, y al separar ambas partes, la cinta de enmascarar dejard una
luz o hendija rmuy fina, la cual al pintar todo el avidn, serd casi invisible.

Inclusive si el borde de! carenado no es recto Ia unitn igual quedara bien pues
la separacién sera uniforme y muy pequefa. Si su diseie tiens alas desmontables,
use la siguiente técnica para tograr buenas uniones con &l fusefaje: una vez que el
ala estd completa, cubra la superficie de union con 2 o 3 capas de cinta, iluego mez-
cle un poco de «micro» seca y apliquelo al fuselaje en la union con el ala, coloque el
ala y deje fraguar, después quite ei aia y lie el excedente de «micro= al nivel de!
fuselaje, quite la cinta del ala y asi tend:4 una unién pertecta y uniforme con sufi-
ciente huelgo para la pintura.

Recuerde la clave es una luz uniforme ¥ no un borge perfectamente recto. Con-
tinuamente «sienta» los contornos con su mano y controle todo ¢on regia. Los cons-
tructores tipo «GRAN CAMPEON NACIONAL~ harén mas pasos que &l constructor
que solamente quiere una buena superficie aerodinimica, las técnicas son las mis-
mas y cuanto mas tiempo tome para estas etapas mas perfecto serd su avion,

Asegurese que la superficie y forma estén tan bien como ud las quiere arites de
comenzar con la impresion. Es muy dificil distinguir las formas en esta stapa ya que
el avion es un muestrario de colores y textura, los dias pasan y no parece haber
progreso ajguno, no se dé por -vencido hasta estar satisfecho con su avién,

Un vez Iogradé la forma deseada, es tiempo de ini:rimar

La imprimacién poliester se debe mezciar por medios mecanicos (un taladro con
un mazclador coiocado en su mandril es la herramienta perfecta), el MEK debe me-
dirse muy tuidadosamente MEK (catalizador). Con este producto hay gue tener mu-
cho cuidado, sobre todo con los 0j0s puede producir dafios severos. igual debe ha-
cerse con el acelerador sobre las proporciones a usar y antes de comenzar a aplicar
ponerse una buena mascara para pintar, no olvidar que la salud es suya, compre
una buena mascara, no piense en gastar un poco més.
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Antes de comenzar a pintar sopletee loda la superficie para sacar el polvilio,
pues la imprimacién no agarra sobre superficies sucias y al lijar quedard expuesto el
polvo, dejando un pequeric hueco muy poce profundo pero que afeara fa terminacién
superficial, luego se necesitara todo un proceso de masiliado que demorard todo el

proceso.

Aplique una capa diluida en los sectores sin relfeno y dos capas en las partes
reflenadas, pudiendo aparecer picaduras que no hablan sido notadas con anteriori- _
dad, utilice una pequeria esponja para que la imprimacién penetre en las picaduras y
la reliene. - : _ '

Una vez curado, comience l§ande en seco, con sumo cuidado y con fija 100, '
tener cuidado de no modificar formas durante este trabajo de lijar la impresion, si no
dana la base estd bien, pudiendo corregir aiguna imperfeccion, el efecto es muy su-
til. '

Ahora es el momento de usas el taco de media lija, con papel 150, cambie el
- papel cuantas veces sea necesario, si se trata de ahorrar una hoja, va a perder tanto
tiempo que la tentacién de pintar antes de tiempo va a ser mayor.

.Su objetivo debe ser dejar la mayor cantidad de impresion en el pisc, Gue ie sea
posible, ya que la misma no necesariaments debe cubrir toda la superficie, si no so-
lamente las depresiones y rellenando la trama de la tela. Recusrden que esta impri-
maci6n es pesada de modo de quitar lo mas posible es beneficioso para el avién,
asf que quite todo lo posible mientras da el toque final. '

Si vuelve a sapletear con aire la superficie lijada, notard una cantidad increible
de pequefios orificios que antes pasaron desapercibidos. Aqui se debe usar la masi-
fla a la piroxilina, a que se aplica con una espétula de goma dura para chapista,
apliquela en capa muy finas, y como encoje al secar es convenients usar dos capas
finas y nd una gruesa, lije luego con papel 150 y déjelo preparado para la base,

No se apure en esta etapa ya que el poliester no se puede aplicar sobre la
base, por consiguiente es conveniente revisar si queda algun lugar que no se impri-
mic con «micro», debe hacerse ahora, nusvamente utilice su mano y la regla para
determinar que puede pasar al préximo paso.

'APLICACION DE LA BASE Y LJADO

Lo importante es elegir una base compatible con fa pintura y que ofrezca una

20 proteccion contra los rayos ultravioietas.



Muchos aficionados crsen que la base se puede aplicar con cuaiquier pistola de
pintura, en la creencia de que solo es necesario tener presente hacer bien el trabajo
con la pintura final, pero el trabajo saldra mucho mejor si se usan buenos elementos
de trabajo, como son una buena pistola y un buen compresor, ias exigencias son:

Buen volumen de aire por minuto.
" Sin contaminacitn de agua o aceite

Generaimente se dan 2 o0 mas manos de base para %ogfar un buen trabajo. Lim-
pie bien la superficie de acuerdo con lo recomendado por el fabricante.

_ Si ud es novato en pintura, consiga algdn libro sobre pintura de automéviles, ya
Que siguiendo esos pasos vé por buena ‘senda.

- También utilice vna mascara. Luego que la primera mano haya secado, controle
la superficie antes de lijar, si hasta este momento su trabajo ha sido bueno ya podra
ver su hermoso avién. Hay algo en ver el objeto de su orguilo y'alegria que es dificil
de describir, es este el momento de sofar un poco.

La masilla poliester (cintoplom) debe ser lijada en seco; con el imprimado, es
conveniente por el contrario, lijar con agua, para eso usar 220 y con taco chico, el
objetivo en esta etapa es gar fin a los POTOS, preparar una barrera a los UV uliravio-
letas y preparar la superficie para pintar con el color elegido. Cada vez que se lije,
se debe usar lija cads vez mas fina. T .

‘No tiene sentido usar una lija gastada, lo mas importants en el proceso es no
gastar su propia energia, antes de lograr un buen acabado. Casi ninguno tiene sufi-
ciente voluniad y disciplina para dejar un trabajo mediocre y voiver a retomario luego
de unos meses y hacerlo bien. L

La fija gastada pusde prolongar el procesc hasta hacerio desistir en forma pre-
-Mmatura, resiste of deseo de ahorrar un poco de dinero en esta etapa.

Las superficies deben ser recoridas continuamente, buwando_pbros, sopletee
Con aire y rellenetos con masilla a la piroxilina, deje que sus hijos le ayuden a detec-

La segunda manc se debe aplicar con sumo cuidado y lijar con lja al agua de 220 y
el terminado con fija de 380. Algunas fugares necesitaran una fercera mano y otros
tal vez una cuarta mano. La idea es quitar con lija practicamente toda ta base, ex-
cepto la Glima mano que debe cubrir toda la superficie para protegeria del sot UV,
8sto incluye el interor de habitaculo.

“tar los poros. Lije practicamente toda la base, salvo la que tapa pequenas imperfec-
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Los ‘rayones pmducidds.pof la lija gruesa deben ser aliminados  y esto

. cuesta, no es fAcil eliminar un rayén producido por una lija gruesa con otra mas fina,

el proceso debe ser gradual.

Para este ultimo paso yo tengo un taco preferido, esté hecho con espuma de

'poliumtano, de ia que se usa en el fuselaje, y es un tamano de 22 ¢m x Scm x 1.5

cm, de modo que al usarlo con papel 380 mojado, se amoida a las curvas facilmente

.. dando una superficie stiave y sin rayaduras.

Hacuefde que la pintura no hace deseparecer las rayas en la sdperﬁcae de lijas |
mas gruesas que la 380, y no es conveniente utilizar lija mas fina pues la pmtura :

 necesita tener cierta aspereza para adherirse bien.

. Debe cuidarse al maximo las manipulaciones con sustancias grasas, que pue-
_ dan contaminar la superficie, al iguai que pasar la mano sucia por la superficie lijada,
también hay que tener cuidado con los machucones o melladuras por apoyar las

partes sobre lugares no acoichados. La pintura es el reflejo de la basa. de modo que
debe esmerarse por lograr una base perfecta.

PINTURA FINAL

La eleccion del coior, con et advenimiento de los materiales compuestos, es
-cada dia mas controvertida, sobre todo cuando se utiliza otro color que no sea ol
blanco, y yo creo que el que elige pintura de colores estd buscando problemas.

Los fabricantes de epoxy, estan de acuerdo conmigo, cuantc mas fresco ests el

~avién (por temperatura), mejor. £l blanco es et mejor color de pintura, si no o cree,

haga una pequefia experiencia en una playa de estacionamiento al sol. Pase su
mano por los distintos autos, y controle la temperatura. Ei plateado pareceria ser no
tan cahente cuando se lo mira, pero se sorprenderé al comparario con el blanco.

Se debe eleglr una pintura compatible con la base y con prefersncia utilizar un
aditivo retardador que aumente la dureza y ef brillo. No recomiendo al principiante 3|
uso de laca o pintura poliuretanica. Los esmaltes acrilicos tienen fa facilidad de pa-
der corregir errores con facilidad, y 4 &80 sumamos su mayor brillo y longevidact .

La pintura de poliuretano es una superpintura y bastante cara pero es dificil rea-
lizar una reparacién invisible, al contrario det acrilico el brillo original es casi imposi-

. ble de lograr luego de una reparacién, por io expresado yo recomendaria a los afi-

cionados utilizar la pintura acrilica. Entiendase esmalte acrilico.



También prefiero un fondo no lijado antes de dar la pintura, este ayuda a sellar -

la base con relativa suavidad y contribuye a lograr un mayor brillo final. Pero asegy-
- rese gue todas estas aplicaciones sean compatibles con las anteriores y con las pos-
teriores. - ' :

Tenra cuidado con los vendedores ya que he encontrado aigunos que no saben
asesorar, especialmente cuando se trata de diluyentes o thinner, el mejor consejo es
seguir fistmente las instrucciones del fabricante.

El trabajo de pintura es similar al de un auto, mantenga todo limpio, proteja su
salud mediante una buena miéscara y utilice productos de calidad. Los materiales
que necesita para su proyecto serén caros, pero una buena pintura es también una
buena invession

No es facil aprender a usar la pistola, leyendo solamente, si usted no posee ex-

., periencia, hagase asesorar con un buen pintor para lo cual ud deberd ver trabajos

de esos profesionales para comprobar que realmente saben; no que son chariata-
nes. '

Si usa los retardadores correctos de acuerdo a la temperatura y si se aplica la
pintura comectamerits, el acrilico te dara un hermoso Brillo sin necesidad de lustrar, y
st decide lustrar ya sea para corregir un defecto, como para dar mayor brillo, espere
por lo menes una semana. Si ha tenido chorreaduras elias se pueden quitar con lija
al agua fina y pasta de pulir, con elio es factible recuperar el brilio original.

El intefior del habitéculo puede variar mucho, el criterio usado en e Dragonfiy
fué lijar las aristas que puedan lastimar a cualquiera y sopletear el interior con una
pintura, tipo craquelé muy usada en e! interior de las lanchas de plastico, la ventaja
es que es fapida, no se vé la suciedad, es liviano, baralo, facil de reparar y queda
bien. Quiersn alguna otra ventaja a favor ? ' _ .

| Algunos pueden preferir tapizados. o pinturas trillantes, yo francamente prefiero
/" mejor capacidad de ascenso que un interior elegante, pero ud debe hacer su elec-
cidén. )
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CONCLUSION

Siguiendo los procedimientos antepuestos, cualquier aficionado puede lograr
una buena terminacién aerodindmica, las terminaciones «para premios» necesitan
mayor trabajo, pero ningln aficionado puede encontrar problemas en conseguir una
buena terminacién si dispone del tiempo necesario.

En el borde de ataque, luego de terminado y bien seca la pintura, cuando vaya
a volar, encereie el borde de ataque para facilitar la impieza de insectos, si ha he-
cho un buen trabajo de terminade de su avién, va a tener un muy buen flujo laminar
y los insectos pegados en el borde de ataque van a alterario.

Los pilotos de aviones de ‘ela se reirdn por la limpieza patotégica, pero ellos no
vuelan a 250,kph con 45 HP.-

Por Bob Walters EAA 110084
Traducido Guillermo Riis EAA 187570
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La EAA as una inst'rhidén. deslinadﬁ a promover y desarrollar la aviacion depdrﬁva,
tarea que realiza a través de sus especialidades:

EXPERIMENTALES ULTRALIVIANOS ANTIGUOS CLASICOS ACROBACIA

Con 1a construccion casera, fa EAA le ayuda a ponerle alas a sus suefios, no es
dificil imaginar la emocidn de construir una asronave y luego volaria, pero no toedo es color
rosa, muchas veces el camino es cuesta amiba y igs problemas numerosos, aqui es donde se
pone de manifiesto fa colaboracidn de la entidad, brindando a sus miembros asesoramiento y
apoyc a ravés de sus filiales (chapter). ' :

. Otra actividad impontante es, ef trabajo de los resteuradores de aercnaves CLASIK
CAS & ANTIGUAS, que estan recuperando un sector preponderante de la aviacion civil,

La EAA Argentina, esta trabajando en la difusién de sus ideas, tradiciendo bibliogra-
fia, impramiendo manuates, haciendo reuniones v organizando una Convencion en Vuelg
anual, para que todo el pais y vecinos, intercamoien ideas, opiniones, muestren sus rabajos,
vean los de otros aficionados, reciban informacion, en fin, todo o que pueda ser interesante a
quienes gusta la libetad de VOLAR. :

o Muestro objetivo es transmitir conocimientos ¥y lograr que haya una mayor cantidad
. de entusiastas sin importamos las fronteras o los credos, aqui &l punto mas importante es gl
desec de VOLAR. : : '

tos prirberos miéreoles de cada mes, a las 20 horas, nos reunmos para escuchar
~ conferencias, ver peiiculas técnicas, nuevos materiales y sisternas constructivos y dialogar so-
bre los miitiples temas de ia aviacion. '

E:pmmwmmwmmm Valle 1362
. Tel. 4321330 : 1408 Buenos Aires



